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Introduction

=>» Optymo phase Il : une mutation qui touche le domaine des

transports mais aussi la ville dans sa globalité

=>» Le diagnostic du PLU évoluera en fonction de cela

= Optymo phase Il montre le lien important entre mobilité et

urbanisme
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Introduction

= 354 200 déplacements
guotidiens dans le secteur
urbain (Belfort + 1€ couronne)

dont :

= 243 240 internes (= au

cceur de pble urbain)

=» 110 600 externes environ

VILLE DE

BELFORT

Vers le Nord du Territoire de Belfort
14 709 dép./jour

Vers la seconde couronne de la CAB
22 921 dép./jour

f

Vers l'extérieur de |'Aire urbaine
16 141 dép./jour

S

Vers I'Est du
Territoire de Belfort

7531 dép./jour

Pole urbain =
Commune de Belfort +
1ére couronne de la CAB

-
.
/I

Vers la commune de Héricourt
3345 dép./jour

Vers le Sud du Territoire de Belfort
2 dép./jour

Vers le reste de PMA
16 494 dép./jour

Vers la commune de Montbéliard
12981 dép./jour

Pole urbain Belfort + 1ére couronne
> Déplacements du poéle urbain vers I'extérieur

Péle urbain I 72 000-15 000 dépl./jour
mmmm < 5 000 dépl./jour - 15 000-20 000 dépl./jour
B 5 000-12 000 dépl./jour - > 20 000 dépl./jour —

Source :EMD 2004 -- Cartographie : AUTB - Février 2013



Introduction

Parts modales du secteur urbain en 2004

= Voiture particuliére
m Transports collectifs
= Marche

mVélo

= Autres
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Le réseau viaire, un systeme organisé
La place importante de la voiture
Les transports en commun

Les mobilités douces
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Les enjeux du PLU
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Le réseau viaire : un systeme organise

= Des axes départementaux structurants complétés par une voirie communale
= Une politique de hiérarchisation du réseau pour mieux geérer le trafic

automobile

L e réseau viaire

Belfort
> Trafic moyen journalier
des axes routiers hiérarchisés

Nombre de véhicules/jour
Axes interquartiers
Moins de 10 000
s Entre 10 000 et 15 000
wsmsm  Entre 15 000 et 20 000

Axes de transit
W Entre 20 000 et 30 000

M Plus de 30 000

Informations complémentaires
Secteur viaire en évolution

Non renseigné
Voie ferrée

VILLE DE
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comptage Ville de Belfort, 2012
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Un plan de circulation en pleine évolution

=>» Parvenir a une zone centrale apaisée

Principe d'organisation = (@ o= SRS i i ) Tl A G :
du plan de circulation EESSRSCEE SRS TelNE 7 e LEGENDE

voies de distribution
trafic de transit

Axe de distribution
trafic d'‘échange et de desserte

systéme collecteur
acces en centre-ville

axe a réaménager/ infra a créer
capacité a améliorer

ALY )N . . . .
. v plan de circulation locaux impactés
Qap " st

zone de circulation apaisée
voirie partagée
stationnement reglementé

Axe piétons / mode doux a renforcer
articulation Gare/ Vieille Ville




Zones accidentogenes

=» Des accidents concentrés sur les axes au trafic important
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Belfor
> Principaux secteurs :
accidentogénes en 2011

Axes les plus accidentogénes
=mm Plus de 15 accidents
=== Entre 10 et 15 accidents
— Moins de 10 accidents
wan\/Oi€ ferrée

' Nomdelarue




Le réseau viaire, un systeme organisé
La place importante de la voiture
Les transports en commun

Les mobilités douces
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Les enjeux du PLU
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La place importante de la voiture

Une hégémonie de la voiture

= Une part modale qui s’élevait en 2004 Ewmp 2004) & environ 57% en secteur urbain (Belfort + 1¢¢

couronne)

= Un taux de motorisation de 71% (= au moins 1 voiture/ménage) en moyenne sur Belfort

Neotte-Forges
Champs de Mars

Belfort

> Taux de motorisation )
des ménages par quartier
IRIS

Taux de motorisation

50-80%

60-685%

65-70%

70-75%

75-00%

BEE0L

Source : INSEE, RRP 2009
Cartographie : AUTB, Janvier 2013
0 1km

-
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Le stationnement, une politique réglementée

Des objectifs assumés par la Ville
=» Une rotation des vehicules en centre-ville (tarif et durée selon les zones)

=> Un stationnement gratuit en périphérie
N R

La place importante de la voiture

Belfort
> Stationnement

. Zonebleue

A Ny . Stationnement payant
VILLE DE Agence d'Urbanisme du Teritoire de Belfort,

BELFORT [t "

cadastre 2011, BD Topo IGN, RPG.

12




BEL

Le stationnement, une politique reglementee

Stationnement et PLU

VILL

FO

= Des normes a adapter pour les constructions neuves / Une prise en

compte des évolutions législatives et réglementaires

=» Un nombre de place de stationnement par quartier en fonction du taux de

motorisation

= Une analyse nécessaire des politiques de stationnement déja menees a

Belfort

» A
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1. Le réseau viaire, un systeme organise
2. La place importante de la voiture

3. Les transports en commun

4. Les mobilites douces

5. Les enjeux du PLU
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Les transports en commun

Retour sur Optymo |

= Une offre ambitieuse et une fréquentation en hausse

9 000 000
8 000 000
7 000 000
6 000 000
5000 000
4 000 000
3 000 000
2 000 000

1 000 000
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Fréquentation du réseau Optymo

8321917
7 953 703

7 504 820

6 679 369 /‘
5 808 825 A 0972401
=L

6 330 000
4 886 920 ﬁls 072
4833 253 i

_ 7 o7 960
374 436
[~ g

3525 920

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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k——iNombre de voyage
par an sur
I'ensemble du
réseau

«=fi=\/alidation des Pass
Optymo dans le
secteur urbain
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Belfort, au coeur d’une étoile ferroviaire

Gare de Belfort
=>» Une position géographique renforcée

Frequentation des principales gares de Franche-Comte
(période 2009-2011)
2500000 —
2000000 -—=Besancon Viotte
—RBelfort
1500000 Montbéliard
+ 3.4%
——Dole Ville
1000000 Vesoul
+7.3% == ons-le-Saunier
500000 54 —Heéricourt
+ 1,5%
+ 11,4%
0 T 1
2009 2011
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Evolution du quartier gare

2 projets de requalification

{1 T
f" Q!
A »*

B

VILLE DE

FORT

=>» Le projet Optymo phase Il
=> Le projet de Po6le d’Echanges Multimodal (PEM)

Révision du PLU de Belfort — Partage du diagnostic — Vendredi 12 avril 2013
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Evolution du quartier gare

Périmetres d’étude du quartier g

are
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>Périmétres d'études du quartier Gare

\

|| Ppérimetre Pole dEchanges Muttimodal
\

Grand Périmétre \ R s \
(étude non actée) ‘ -

_ | Agence dUrbanisme du Territoire de Beffort,
=) Février 2013
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Le réseau viaire, un systeme organisé
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i ':3 /i Zones de circulation particuliére ‘
Les mobilités douces | s ———1  _seaneimon |

L'importance de la marche

=» La marche a Belfort :
35% des déplacements

guotidiens Emp 2004)

L es mobilités douces

=» Zones 30, zones de

Réglementation 2012
rencontre ki
B i
et
B Zone de rencontre
| @ Rolentsseur/ piateau pidton
. A
. "=
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Les mobilités douces

La piétonisation a Belfort

=>» Une dynamique
ancienne mais toujours

en évolution

i
s

= Une dynamique en Ny | & Ny
faveur du commerce et
de 'aménagement
urbain (connexions

entre quartiers)
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VILLE DE

BELFORT

2011_010_946 Faubourg de France



L es mobilités douces

Les relations piétonnes

Un maillage déja bien développé

Belfort
> Relations piétonnes

” Secteur de relations piétonnes qui pourrait étre développé.
(hypothése de distances >100 m & parcourir & pied actuellement
pour atteindre un secteur urbain attractif ou d'intérét)
s Principe de relation piétonne déja projetée par la Ville.
4=} Principe de relation piétonne existante qui pourrait étre valorisée.
o Arrét de bus du réseau Optymo au 21 décembre 2012

(Bl Equipements et administrations

Agence dUrbanisme du Teritoire de Belfort, Jarwvier 2013, MaJ.
Sourges . SIG AUTB, orthophoto 2011, cadastre 2011, SMTC T8, Ville de Beffort, Projet de Vile.

Avrd 2013
de Belfort.
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BELFORT

La pratique du velo = RESEAU CYCLABLE

OFFEMONT

Belfort, une ville favorable a la

pratique du vélo TN Ned LT
= Un plan vélo

=» Des cheminements

PEROUSE

cyclables de plus en plus

présents

=>» La mise en place du service A 228
VLS des la fin avril 2013 5\ X
By, iy :

. LEGENDE : A 7 /] ?&

ol L~A e [tinéiraires cyclables existants 30 km &

r‘ we|tinéraires cyclables en cours de réalisation o > 7))

7 g ;). \.\ Itinéraires cyclables en projet ;_— %@ N

— VILLE DE jJ
BELFORT =

MAIRIE DE BELFORT - Service Déplacements - Février 2013
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La place importante de la voiture
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Les enjeux du PLU
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Les enjeux du PLU

Les points a retenir
= Un réseau viaire fluide (peu de congestion)
= Une prédominance de l'automobile
= Une politique de régulation du stationnement engagée par la ville
= Un systeme de transports collectifs performant et en évolution
=>» Belfort, au cceur d'une étoile ferroviaire régionale, une richesse a exploiter
= Un quartier gare en mutation (projet de P6le d'Echange Multimodal, Optymo II)

= Une ville favorable a la marche et au vélo

Une interaction évidente entre I'urbanisme et les déplacements
= Une amélioration de I'offre en transport en commun
=>» Une accessibilité aux equipements qui participe a la vitalité économique
= Une maitrise de 'offre de stationnement, enjeu stratégique pour la ville
=>» Un enjeu environnemental fort : réduction des pollutions et des émissions GES
4 TR
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Mercl de votre attention
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